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| nucyi impianti per il carico dei minerali & Porfo Flavia
presso ‘la “Miniera di"Masua

"Una serie di questioni”di natara ed * flidole “diversa “mi consi-
glisrono Wi studiare a “foudo ‘il problema délla spedizione - doi
auinerati dalla ‘Sardegna. ' - '

T sistema primitivo finora adoltato dalle diverse miniore the
hauno shoceo al mare verso ponente — intoudo parlare (1011’1@:1081011(’.0
— cousiste nel prelevare a coffe i minerali‘dai marr'vnm per caricare

dei piceoli velieri ~di ecirca '20-30 tonndllate — e ' di inviarli in
‘deposite nei magazzini di Carloforte. ’ o

Indi dai magazzini di Carloforte nuove carico sui medesum
velievi — ¢ da questi ai vaperi di grosso t,mmelhg"m con lm
sistema di passawano e mediante cofto. ;

Un primo perfezionamento — adottato dal Cav. Gandolfo :-1191
carico dai velieri ai pivoscali — consisto ncll’impic"aro dei'rccipienti
cilmdrici a fondo mobile, tirati a Dbordo dalle mancine a  vapore.

Questo sistema che ovits il passamano delle coffe — lavoro _ponoso
¢ disagevole — permette maggiore rapiditd di carico, e dinhinuisco

sensibilmente le perdite di minerali.

I mwincrali cho si spediscono sono  essenzialmente : calimine
salcinate, blende e galone.

Specialimmente le  calamine calcinate — a eausa della : forte

quantild di calce viva- M -esso contonuta — danne Inogo . ad:.un

lavoro penosissimo a i -bravi operai di  Carloforte, spocialisti
inimitabili iu tal gencre di lavoro, obbero giustamente a protestaro
ed a chiedere provvidonze. ‘ ‘

13 dico giustamente. perchit- il portare sulle spalle . coffe- di 60
Kg. di un materialo che lascia cadere addosso - della. tonue . polveroe
di ecalee viva da frequentemonte luogo — a causa..del .sndore
delPoperaio scamiciito — a bruciature, che nelle pieghe: della.-pelle
danno spesso anchc sanguc. - , '

Non pud Pindustriale ed il tecnico ‘restare indiflerente.:a tal
aenere di lavoro. Puo incoraggiare - operaio --a . resistoro- = fmr
necessitd assoluta —:'dovendo in qualchs modo spedire. Ia produzione
ma ha lo stimolo vivo di cercare-una soluziono che si: im.pon'e.
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La questione igicnica o Wiuanitaria fq (g prima ad interossarmi
-— ed a questa feee Seguito quella “Conomica, od infing i problema
della capacity insumcil:nce dei vecely mezzi (i trasporto per smaltire
una produzione erescente,

Avendo potuto rinuive iy g sol - gruppo  tre niniere  —
Acqua.resi, Moutecani ¢ M asua — ¢he antecedentemente appartencvano
a tro Sociotd diverse — ¢id mediante opportuni- allacgiamenti con
ferroviq elettriche — Si. poneva il,prob]cma di spedive con rapidits
ed oconomicamelgte la produzione (gj gruppo.

La situaziong particolarmantg favorevole qoj roceioni a- piceo
sul mare — caleari un tempo collegati allo seoglio Pan (j Zuccliero
— cho danno ally regiono un aspetto grandioso, talvolta fantastico
pei givochi Qi lyee — mi suggerl Pidea del earico diretto dei
piroseai dalla Wwiniera. I[nfat costruendo dej magazziii antro alla
roccia, nulla avrebbe impodigo un carico diretto gu natanti (i
qualsiasi portata — ,dato il fondale favorevole ¢ Ia posizione (g}
primo roccione, avanzantesi nel mare pitt della rcstantc'mont.ugnn,
ad nna distanza uon rilevante dalla winiera. '

Come primo esperimento pel foudale, dopo opportuni ¢ minuziosi
Seandagli, si foco quasi atiracecarc gl montagna il piroscufy « Sauniur »
carico di ben 4.500 tonnellate (j Minerale,

La unessuna difficoltd dalln manavra di (etto Piroscalo —
Inanovra eseguita coy mozzi propri — Cioe senza Paingo di boo”
0 di bitte — ¢ 15 posizione favorevoie della locality riparata  per
qQuasi cinquo setto;] dal vento — per la quale opportuni studj
assicuraroup cento giorni lavorativi pitt di. Carloforte — ¢i decise
sonz’altro allg costrazione di Porto Flavia,

Si trattava dj costruire importun magazzini nellinterno della
roecia, capaci di contenero minorgli (1 divorsa qualitd, ¢ per parecchie
migliaia (j tonnellate ; o 'dj provvedere al carico diretto dei piroseali
mediante mezzo rapido o sicuro,

Dopo un rilievo (g profiio della roceia sul mare, ho stabilito
la disposizione da dare ai Wagazzini, ed il (raceinto della galleria

per pervonirei dircttamente coi tronj (i vageucini — . caricati dai

silos dei forni — seuza alcuua fajgy manovra,
Il diseguo soguente mostra i tracciato ¢ Ja disposizione ej

silos nella roccia. La quota ’arrive — ciod di carico dei silos -

e di 37 m. 40 sul livello del mare,
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Der metlorsi in coudizione di cavicare qualsiasi  piroscata, si
fisso Lo quota deila galleria di scarico a 16 metri —- ne rvisultd
qrindi Paltezza deoi silos di ¢irea 20 motri.

La gallevia principale di carico dei silos — di oltre cento motri
di Janghezza — ¢ rettilinea ed ha da un lato silos con Vasse
maggiore parallelo all’asse della gallevin — o dall’altro lato "silos
con Passe maggiore normale alla medesima.

Tale disposiziono — oltre ad cssere stata studiata por sfruttaroe
nel miglior modo Ia resistenza della roccia, dato il particolare
sistema i fratture che presonta, fu auche dato per avere, neclla
gallovia  inferiore i scarico, aleuni silos con due tramoggic di
searico, altri con quattro. GCib per meglio assicurare Vefflusso dei
minerali dalle tramoggie, nol momento del carico dei piroscafi.

Trattandosi specialmento di dover immagazzinare nei silos delle
caliunine, preoceupava seriamente il fatto della costituzione delle
medesime — specialmente della roceia — ¢ pet fatto della cadnta da
una weande altezza — 20 metri — ¢ per la natura specialo della
roceia medesima, aspra o ruvida, prosentantoe talvolta nei magazzeni
nngoli d’attrito inverosimili di quasi 90° — per altezzo notevoli.

['reoccupava pure la possibilitdh  d’ infiltrazioni & sequa  che
trasformano Ly calaming in un buon caleestruzzo durissimo. A tali
diflicoltd si ovvid con soluzioni sempiici cho osporrd in soguito.

Stabilito con sufliciento precisione il lavoroe da eseguire, si
dicde mano contemporancinucnte alla forrovia oleftrica colleganto la
minicra col miovo porto — 2 Kin: — o la porforazione delle due
callerio — di carico o di searico — dei silos. Menire si motteva Ia
linen per Venorgia clettrica o si installavano due compressori —
per assicorare serza interrazioni il lavoro ad aria compressa — con
gruppo Diatto si iniziava la porforazione del travorso-banco — per
Pattacco di due avanzamenti intermedi, che marciavauo alPincontro
degli altri duo iniziati — il primo sulle falaise di Masua, il secoudo
dalla facciata a strapiombo sul maro. ‘

Per meglio spiogarci ripetiamo lo schizzo n.° 1. Per salire sulla
rocein a picco sul mare si adottd con csito felico an sistema di
gralle, wmessa la pima delle quali era facilo coutinunare sino a

ragrinngero la quota voluta. Le fotografie moestrane pitt di ogni
spiegaziono como venno iniziato o condotto il lavoro.



Piazzate lo grafle, e entro alle medesime delle-senle in ferro si
cble modo- i salivo b wquillamente ai due cansiori di avanzamonto
— quota 16 galleria di scarico- dei silos; a-quota 37,400 walleria i

carico: — 1 seicento metri :dells gallorin, 37,40 -lumm) -seavati in 4
3 . . ]

civea. centocinquanta.:giorni lavorativi; ed.i cento della galleria: 16

in circa.-tro mesi.i. ' : v

Traceiate le  due - galleric:  si collego::. quolla. inferiore, con -
traverso banco..cop, le. pareti a piceo. verso Masua;.. per lo ..scarico
dei. vagoni. di detriti, -e. si* iniziarono, . contemporaneamente . nove
toruelli, e.dalli parte posteriore, in. corrispoudenza.. dei- medesimi, .
alerettanti. pozzetti. — ciod- si .fecero. i nove tornelh. corrispoienti.
al novo. silos: attuali.. '

[u_t.auto. al .livello. 37,40 si  iniziava mm..,.secogd;L;. galleria..
pel.carico dei silos ad asse. normale. od un, pozzet,to.. pei . sorvizi
sccondari. : ' '

Torminati i nove fornolli, ed applicate ai medesimi opportuie
tramogyie si inizid & strozzo lo scavo. dei diversi silos, ai.quali si
diode in alto una sezione di circa . 4 X 8. L

Alla. par tenm dei. oolpx il materiale: cadeva .nei.. forn alh,..cd il..
marinaggio riusciva. quindi. faciie o rapido. Por ogni silos si facevano
partite volate di. venti a cinquanta  colpj. Per la sicurezza del.
personale mc‘mcnco della partenza di volate.cosi importanti si.adotto
il metodd segnente: si riunivano in gruppi le miceie, ¢ si facevauo
i capo ad un cartoccio nel quale si metteva delln polvere nera..
[ diversi.cartocci venivano accesi da’ un’unica miceia, Il carichino
aveva tutto il tempo. di uscire dal silos e (i allontanarsi.

Con notevole rapidity si termind tutto il lavoro di seavo; ed il
transito nella galleria inferioro — qu.m(ln tutta aperta la .roccia
lasciava vedere i vuoti del silos, alcani dei guali di 1000 metri
cubi di eapacith — faceva un effe tto p,n'twol.z.rmmlte strano.

Come.detto pid sopra, ai silos si diede in alto. una sezione di

civen metri £ X 8 — salvo per quelli di asse m'mg'.m'c normale
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completare 1] carico doi medesimi con la scconda gaileria sussiulatia

di - transito. - .
- Lo-pareti- dei silos -souo- svasate. verso il Lisso — & strapion

3 val ‘mothonto
—- in modo-da lmpedn'o Parresto: della caduta di mmemh al 1.

dello scarico.
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i A1 foundo sidliede: una :pendanza di 48° — aveundo« determinato
 praticamente come angolo di attritor per e lerre ealeinato: 362/,
Ampic tramoggie di ferro- vengono.-a. chinderer alla: gallerhu.:

inferiors 1 siios, Daette tramoggic mececaniche — a doppio ecomando
a-manovelle ed ingranaggi — sono chiuse:.o daun. sistena  di

pettitie o robusti. denti, ¢ da una - lamicra: a. moximouto. rotativo.:
Nelllapertura delle- medesime, prima. si:apre la. lamiera. o, dopo.i L0
centimetri di lnce, prosegucndo nell’apertnra. —  avvieno anche:. lo.
spostamento: dei denti. -~ opportunissimi. anzi. indispensabili..per... un,.

ClitsSS0 TegoinTe.

It collocaumento di tali tramoggic del peso  di cirea.. unas
tonnellaty . ciaseunia  — quattro per i silos longjtudi.nali..q- due. per
quelli crasversali — fu oggetto di studio particolavissimo, . = .

Si trattava di cellocarle cou discreta precisione — un centimetro
di tolleranza — nella galleria i 100 metri, cho pun ﬂjrSi una parte
AU nmeeking — eod in wmedo ehe sulle medesime  tramoggic non
gravasse affatte la pressione del minerale sovrastanto. ,

I aoto che una tramoggia sulla quale gravi un forte ]_)é'so -
nol caso nostro venti metri ’altezza di minerale — non funziona
allutto, o soltanto uel caso di matceriale flaido. '

Un sisteina di travate in cemento’ armato; formanti particolari
imbut! @’invito — travate terminanti - in archi che rinforzany:
anche la galleria di' scaricor —  servirono-a - risolverer 4l problema
ottinianente.

i disegno sic puo- rilevare lv:foema délla - paste interiore * dei -
stlos. — ma enme lo aperturo. vennerow cseguite . comncolpio diseming;..
ow wne silos si Grovi. nelle condizioniv.deglic altri, . in.. nfodos che: pen.:
ogntio di essi ¢ per ogni tramoggia si dovettoe studiare’ Parmatara -
e la forma delle travi in cemento. o

[t problema del getto del minerale dai vagoni ai silos fu
riselto scavando in mezze alla parcte vicino alla galloria di Sscarica
un  fornello avente una parete aperta nel silos. Détto foi"x:)cllb',.
partents dalla gallerin 37,40 sbocea nolla gallerin 16. A tre wotri
soorn alle tramoggie una robasta cupoly in - cemento - chiide il
foznelio, o riceve il colpo dal vagone di minerale - che - cade: Uia-
peeoln parte dol minerale: ¢'intasa — e la-rimanente si: versu sonza -
N:to e viene' a riempire il silos- con:: materiale - — diremortcosior —- -
dovosto: senza: aetos '

Yedi schizzo. - , ot
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La rimanonte parte del fornello, aall cupola in git — chinsa.
dalla parto dei silos eon piastroni i ghisa posti a gelosia serve
por ossorvare la disposizione del minerale — o por controllo delle
lrivmogric ece.

Tale dispositivo del carvico dei silos visulth  ottimo alla prova:
e torro  calcinate defluiscono dalle  tramoggie come so  fossero
liquide, ¢ cosi la roceia, per la quasi totalitd. Perd per quest’ultima,
— data Ia sua particolare facoltd di formire delle pareti a picco
so calcinata — si provvido al vuotamento completo dei silos con
un metodo estremamento semplice. '

Siccomao la pratica confermd la nostra teoria sul deposito o Jo
searico dei Silo.\', cost ¢i permettiamo esporla suceintamente viferendoci
ad uno schizzo (Vedi Allegato). .

Il carico dei silos avvions seconido Je lineco « a », lo scarico
avviene sccondo le lince « b ». Ia parte « R » non dovrobhe
scendere ¢ difatti non sconderebbo se non si avessero appoggiate
sul fondo delle lamicro di ferro « | » che facilmente tirate in
basso fanno franare tutta la parte « R » iy questione.

Forse mi sono dilungato cccessivaimento su particolari =~ ma
siccome i medesimi furono cansa di muaggiori studi — ¢ possono
interessare altri — cosi penso di non togliorli.

Nella galleria di scarico dei silos i cento metri di- langhezza,
un nastro trasportatore di gomma — delln langhezza (i tutta la
galleria — raccogliendo il minerale dei diversi silos lo porta in
un apposite. tramoggione, dal qualoe cada su altro nastro trasportatoro
identico al precedento, ma wmontato su ul) ponte mobilo che si pnod
G uscire i sbalzo sul maro per circa venti metri. Un rebusto tubo
di ferro della seziouc interna di 70 em. > 40 snodato cardanicamonte
all’attaceo superiore, od a meta lnnghezza, convoglia il minerale dalla
tramoggin nella guale la versa il nastro del buttafuori, ino alle cale
dei piroscaf. ‘

Por vegolare Pefflusso dalle tramoggie sal primo grande nastro
trasportatore, si dispose un tramoggione in ferro, spostabile sotto
ai diversi ‘silos, a t'ondo'nmbile, costitnito di nastro @acciaio. Detlo
tramoggiono, di- dodici moetri di luughezza — tale cio¢ da ricevere,
se ce no fosse bisogno, contemporancamente dalle quattro tramoggio

by

di un medesimo silos longitudinale, & un distributore regolare cho
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versa, con la veloeitd di 50 centimetri, il minerale sul sottostante
nastro di gomwma che ha la velocitd di un metro al secondo.

Praticamente si constatd essere quasi superfluo questo distributore
intermedio, essendo sufficiento per la regolazione ottimo funzionamento
delle tramoggie.

La potenzialita dell’impiantu; bel carico dei pirosecafi, & di
quattrocento tonuellato Vora. '«

Da solo un mese dal termine delVjinstallazione, si caricarono
gid due piroseai — il Karlswick 2500 tounellate, ed il Wilfred —
3000 tonnellate — pur avendo il mare in forte burrasca, tutte o
due le volte.

Particolarmento interessante il funzionamonto del tubo a
doppio suodo cardanico, cho malgrado il fortissimo rullio det
piroscati pormise I’aflinsso. costante del minerale — senza trasmettero
la pitt piccola oscillazione al ponte di sbalzo.

Molto accetto ai capitani & questo nuovo porto — ed infarti
basti il dire che il Wilfred ormeggiato alle 14 del 7 Maggio 1925
a Porto Flavia mentre, come per gli usuali contratti i noleggio,
avrebbe dovuto attendere 24 ore per iniziare il ecarico, inveee,
poche ore dopo Parrivo, partiva con tremila tounellate a bordo.

Come il lavoro ed il concetto, cosl tutth il maechinario ¢ italiano.

Magnifica I opera dei nostri bravi operai sardi, coi quali
qualunque opora ardimentosa si puo intraprendere,

Al nnovo porto da me ideato e condotto. a tesmine, ¢ che sogna
una tappa del miglioramento industriale di quosta magnifica regione
d’Italia, ho dato il nomo della mia piccola Flavia.

VIICLLLL
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Impranto meccamnico dj Caricamento
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